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Prélogo

Navarra merece avanzar, crecer y conectar con un futuro lleno de oportunidades.
Durante demasiado tiempo, nuestra comunidad ha quedado en segundo plano
en materia de infraestructuras de transporte en general, las ferroviarias en
particular y, por ende, el progreso empresarial. Hoy, con determinacion y una
vision compartida, damos un paso adelante, sin dejar pasar de largo un
proyecto que se nos prometid hace tiempo y que nos gustaria que viera la luz y
del que podamos ser participes.

Por esta razoén, la Confederacion Empresarial Navarra (CEN) impulsa la creacion
de la “Plataforma PRO TAV’, una plataforma que nace con un propodsito claro:
acelerar que el Tren de Alta Velocidad sea una realidad en Navarra. Queremos
colaborar con el Gobierno de Navarra para garantizar que cada hito pactado se
cumpla, que cada fase de este gran proyecto avance con rigor y que, juntos,
lleguemos a 2030 con la infraestructura que nuestra tierra necesita y merece,
terminada y funcionando.

La “Plataforma PRO TAV” es un espacio representativo en el que las voces de
toda la sociedad se une en un mensaje comun, respaldando reivindicaciones
legitimas que reflejan el sentir de la sociedad navarra. Se trata de avanzar en
aguello que es un derecho para nuestra comunidad: una conexion ferroviaria
moderna, eficiente y acorde con las necesidades del siglo XXI. Esta plataforma
se guiard por la transparencia y con la firme intencidon, de generar un impacto
positivo en toda la ciudadania. Serd, ademds, un movimiento sin orientacion
politica, que trascienda a lo local y se centre en lo que realmente importa: el
bienestar de Navarra y su desarrollo econdmico y social.

Navarra no puede quedarse atrds. Es el momento de alzar la mirada y exigir con
conviccion un tren que nos conecte con el progreso, con mMAs y mejores
oportunidades, con una economia mads fuerte, que nos llevard a una Navarra
mas prospera, conectada y preparada para el manana.

Este es un reto que solo podemos alcanzar si nos esforzamos juntos. La fuerza de
la union es imparable, y por eso en CEN creemos en el poder de la cooperacion.
Esto es un manifiesto para todos aquellos que quieren ver a Navarra avanzar:
sumémonos a la ‘Plataforma PRO TAV', trabajemos codo con codo vy
construyamos, juntos, un manana en el que nuestra comunidad consiga Ia
posicion destacada en la que debe colocarse. Porque Navarra o merece. Porque
nuestro futuro nos lo exige. Distingamos Navarra.




Antecedentes

El Plan Director de
Infraestructuras  (PDI) fue un
documento estratégico

desarrollado en Espana en la
década de 1990 para planificar
la modernizacion y expansion del

sistema de transporte, con
especial énfasis en la red
ferroviaria y la alta velocidad. En
él se establecieron las bases
para la ampliacion del AVE,
asegurando la conexion de
diversas  regiones  mediante

corredores estratégicos.

Uno de los objetivos del PDI era
la vertebracién territorial,
fomentando la cohesién entre
comunidades autébnomas. En
este  marco, se definid la
extension de la alta velocidad
mas alld del eje Madrid-Sevillg,
con nuevos corredores hacia el
norte, noreste y noroeste.

El desarrollo de la alta velocidad
incluyd la construccion de
corredores clave como el
Madrid-Barcelona-Frontera
Francesa o el Madrid-Valladolid.
En este contexto, se disend el
Corredor Navarro, que buscaba
conectar Navarra con la red de
alta velocidad a través del eje
Zaragoza-Pamplona-Y Vasca.

El Corredor Navarro fue
concebido para integrarse en el
trazado del Corredor
Cantdbrico-Mediterrdneo,
permitiendo una mejor conexion
con el resto del pais y Europa,
con la idea de favorecer el
desarrollo econbmico de Ia
region y reducir los tiempos/de
vioje con Madrid 'y /oftras
ciudades.



sQué ha sucedido en
estos 31 anos?

En 2025 se ha construido practicamente todo lo
planificado por el Estado en 1994 el
Corredor Navarro de Alta Velocidad

1994

La planificacion disefada por el
Estado supuso la creacion de
corredores estratégicos, incluido
el Corredor Navarro, priorizando
la conexion de Madrid con otras
regiones y la integracion con
Europa.

Se realizaron estudios de

demanda, viabilidad y trazado,
asegurando la financiacion vy
coordinacioén con las
comunidades autbnomas.

2025

Actualmente, en Espana hay
construidos y en servicio mas de
4.000 kildbmetros de TAV, lo que
se traduce en que mas del 80%

de la poblacion  espanola
dispone de este servicio en su
capital de provincia.

Navarra por su parte, no dispone
de este servicio, quedando en
clara inferioridad  social vy
econOmica respecto del resto
de Espana.



Red de Alta Velocidad
Espana VS Navarra

66.400 M€ 3.975 Km

(IVA incluido)

Inversion en la Red de Alta Total de Red de Alta Velocidad en

Velocidad Espanola en el Espana entre 1989 y 2023

periodo 1989-2023 120 Km CII qﬁo
de puesta en servicio
en la Red
de Alta Velocidad
Espanola desde 1989
hasta 2023.

Navarra
(




Corredor Navarro de
Alta Velocidad

e

Presupuesto Total de la conexion Zaragoza-
30500 M€ Tudela-Pamplona-Y Vasca en Alta Velocidad
(opcion mas econémica)
260 K Longitud Total del trazado Zaragoza-
m Tudela-Pamplona-Y Vasca

( )




Navarra:

Navarra es una comunidad clave dado su dinamismo econdmico, su
ubicacion estratégica y su fuerte tejido industrial. A pesar de su
importancia, la escasa inversion en su conexion ferroviaria de alta
velocidad podria afectar su competitividad y su integracion en los

principales corredores de transporte de Espana .

Supone 2% de la Posee el 1,43% de la Aporta el 1,7% del
superficie poblacion total Producto Interior Bruto
de Espana espanola de Espana
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Situacion actual Corredor Navarro Alta
Velocidad y el nuevo Reglamento UE para la
Red Transeuropea de Transportes

(UE 2024/1679)

La publicacion  del nuevo
Reglamento de la UE sobre la Red
Transeuropea de Transportes (UE
2024/1679), supone un cambio
significativo en la situacion del
Corredor  Navarro de  Alta
Velocidad, ya que catalogar este
tramo ferroviario como red
bdasica, supone que su
construcciéon y puesta en marcha
debe estar concluida y en
servicio antes del 31 de
diciembre de 2030.

Esta nueva normativa impone
plazos estrictos, exigiendo a
Espafna priorizar esta

infraestructura para cumplir con
los compromisos adquiridos ante
la UE.

La inclusion en la red bdsica
europea supone la oportunidad
de consolidar a Navarra como
nodo estratégico de transporte
en Espafa y Europa, siempre y
cuando los plazos marcados se
cumplan.



Provincias con Tren de
Alta Velocidad en

PROVINCIAS 5IN AVE EN 2024

MNAVARRA

ca
-
. o o
POBLACION ESPANA
! SEhilciiian 43.986.111

CONTREN DE ALTA 35.275.555

VELOCIDAD EN 2024 82%
s

647.554

LUGD

324.267

CANT ABRIA

580.229

PAIS VASCO

2.199.088

. LARIOIA

315 675

SORIA

83.515

TERLEL

133.338

SALAMANCA

326.080

AL

159.317

CACERES

385.472

BADAIOT

665,265

HUELVA

533.785

JAEN

620,762

ALMERITA
SIN TREN DE ALTA

729, 301
7.710.556

VELOCIDAD EN 2024 18%

m— \iAS DE ANCHO ESTANDAR (EUROPEQ) 1435mm
ViAS DE ANCHO IBERICO 1668mm
mm— VVIAS MIXTAS (TERCER CARRIL) 1435mm y 1868mer

El.Gobierno de Espana ha construido y puesto en servicio en todo el
territorio espanol mdas de 4.000 kildmetros de Tren de Alta Velocidad
en los ultimos 30 anos, ofreciendo este servicio a mas del 80% de las
capitales de provincia.

En Navarra, por el contrario, se han construido cero kildbmetros.



Provincias con Tren de
Alta Velocidad en 2030

POBLACION ESPARA ——
PENINSULAR
CON TREN DE ALTA 41369599
VELOCIDAD EN 2030 4%
PROVINCIAS SIN AVE EN 2030
647,554

SIM TREN DE ALTA
VELOCIDAD EN 2030

— /A5 DE ANCHO ésﬂnmﬂqzunmﬁm 1435emen
VIAS DE ANCHO IBERICO 1688mm
— VA% MIXTAS (TERCER CARRIL) 1435mem y 1682

Atendiendo a las planificaciones e inversiones realizadas, la prevision
para 2030 es que el 94% de la poblacion peninsular disponga de Tren
de Alta Velocidad en su capital de provincia.

Por su parte, Navarra sigue quedando excluida y sin posibilidad de
poder disponer de una conectividad real y de calidad.



Objetivos de la
PLATAFORMA PRO-TAV

JPamplona

1 «ll. Vi
(.

Que el Corredor Navarro
de Alta Velocidad entre
Zaragoza, Tudela y
Pamplona esté
completamente
construido y en servicio T/

para 2030

Que la Nueva Estaciéon
de Pamplona en
Echavacoiz esté
completamente

construida y en servicio

en 2030

Que la totalidad del
Corredor Navarro de
Alta Velocidad entre
Zaragoza, Tudela y
Pamplona y la Y Vasca
esté completamente
construido y en servicio
para 2034




Propuestas para 2025

1 Aprobar:

e Estudio Informativo Zaragoza-Castejon. Publicado el 31/03/2023

e Estudio Informativo de la Comarca de Pamplona. Publicado el
31/03/2023

e Estudio Informativo de la Conexion (provisional) de Castejon.
Publicado el 04/07/23

2 Publicar:

e El Estudio Informativo Zuasti - Altsasu/Alsasua

3 Iniciar la contratacion de proyectos de
construccion (plazo maximo de redaccion 12

meses):

e Tramo Campanas — Nueva Estacion de Pamplona
e Nueva Estacion de Pamplona
e 2 Tramos de Zaragoza-Castejon

4Confeccionar y publicar:

e El nuevo Estudio Informativo Complementario para la nueva
Estacion Comarcal de Tudela y la solucion ferroviaria integral de
Tudela



Prioridades y
Propuestas 2024-2035
para la construccion y
puesta en servicio

2030

Zaragoza-
Pamplona
terminado

2034

Conexion conY
vasca



MANIFIESTO

DE LA PLATAFORMA
PARA EL IMPULSO DEL TREN DE ALTA VELOCIDAD
EN NAVARRA

En Pamplona, a 20 de marzo de 2025

REUNIDOS

Las PARTES firmantes de este documento que

EXPONEN

1. Que a lo largo de los ultimos 30 anos se ha venido desarrollando por el Estado,
con innegable éxito, una extensisima red ferroviaria de Alta Velocidad que ya
supera los 4.200 kilbmetros de longitud, donde se han invertido mds de 54.000
millones de euros. La disponibilidad del TAV alcanza ya a cerca del 80% de la
poblacion peninsular en sus capitales de provincia.

2. Que, dentro de la planificacion del Estado para el desarrollo de la nueva red de
Alta Velocidad el denominado CORREDOR NAVARRO DE ALTA VELOCIDAD, entre
Zaragoza, Pamplona y la “Y” Vasca, en doble via de ancho standard/internacional
estd incluido en el Plan de Infraestructuras del Estado desde 1994.

3. Que Navarra, por su sistema de Convenio Econdémico, ha venido contribuyendo
financieramente y con cargo a sus impuestos al desarrollo de la red de Alta
Velocidad en el conjunto de Espana.

4. Que, a pesar de los antecedentes antes senalados, el CORREDOR NAVARRO DE
ALTA VELOCIDAD ha sido sistemdticamente postergado en su ejecucion por los
diferentes Gobiernos de la nacidon, de todo signo politico, siendo asi que
transcurridos 30 anos desde su aprobacion en este momento no estd ejecutado ni
en un 10%.

5. Que, aun habiéndose incrementado las cifras de inversion en los Ultimos anos,
las cantidades anuales siguen siendo totalmente insuficientes para disponer de
esta infraestructura en un plazo razonable, especialmente considerando el historico
retraso acumulado.

Adicionalmente, entre 2015 y 2021, la inversion total del Estado en Navarra ascendid
a 300 millones de euros, una cantidad significativamente reducida en comparacion
con los 70.000 millones de euros destinados al conjunto del Estado, situando a
Navarra como la comunidad autbnoma que ha recibido la menor inversion, tanto
en términos absolutos como en euros por habitante y en relacion con su PIB
regional.




6. Que en este momento tanto el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
(MITMA) como el Administracién de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) no
disponen de ningdn documento técnico aprobado que permita el poner en marcha
la contratacion de nuevas obras del CORREDOR NAVARRO DE ALTA VELOCIDAD,
siendo esta andmala situacion un verdadero ‘cuello de botella” para proseguir con
esta infraestructura.

7. Que en junio de 2024 entr6 en vigor el nuevo Reglamento de la Red Transeuroped
de Transportes, donde queda explicito que el Estado espanol debe ejecutar vy
concluir el Corredor Navarro de Alta Velocidad en su totalidad antes del 31 de
diciembre de 2030.

Por todo lo anteriormente expuesto, las PARTES firmantes presentan ante la opinion
ciudadana y las Administraciones publicas el siguiente

MANIFIESTO

l.- Se constituye la PLATAFORMA POR EL TAV en Navarra como un grupo de origen
civil abierto a todos los colectivos sociales y econdmicos de Navarra sin orientacion
politica.

Il.- Esta PLATAFORMA tiene por objeto la DEFENSA y RECLAMACION de la inmediata
planificacion y aceleracion del CORREDOR NAVARRO DE ALTA VELOCIDAD en su
integridad, entre Zaragoza, Tudela, Pamplona y la “Y” Vasca.

lll.- Los integrantes de esta PLATAFORMA consideran el Tren de Alta Velocidad como
una infraestructura de comunicacion imprescindible para conectar a Navarra con
la Red de Alta Velocidad espanola y con la red europea.

Esta infraestructura es necesaria para mantener la competitividad de los diferentes
sectores econdmicos de Navarra, para dar un servicio de movilidad sostenible,
contempordneo y de futuro a sus habitantes y como palanca para incrementar de
forma notable el trafico de mercancias por ferrocarril.

IV.- Dado que se considera que ya no es materialmente posible que la totalidad del
Corredor Navarro de Alta Velocidad esté completamente construido y en servicio
para el ano 2030, segun establece el nuevo Reglamento europeo de la Red TEN,
esta PLATAFORMA CONSIDERA IRRENUNCIABLE:

o) Que la NUEVA ESTACION DE ALTA VELOCIDAD EN PAMPLONA, en
Echavacoiz, esté construida y en servicio para 2030 (sin verse
condicionada por el desarrollo urbanistico del PSIS del AVE).

b) Que, de la misma forma, debe priorizarse la construccién de la linea de
Alta Velocidad DESDE ZARAGOZA A LA NUEVA ESTACION DE PAMPLONA parad
que este tramo esté concluido y en servicio para 2030. Solucionando,
simultdneamente y de forma satisfactoria, el paso del ferrocarril (vias TAV
y vias Renfe) por TUDELA'Y SU NUEVA ESTACION COMARCAL.




c) Y que el conjunto de las obras del CORREDOR NAVARRO DE ALTA
VELOCIDAD, ENTRE ZARAGOZA, TUDELA, PAMPLONA y LA *Y" VASCA deben
relanzarse y acelerarse de forma incuestionable y contrastable para que
estén por completo ejecutadas y la infraestructura puesta en servicio en
su totalidad, como tarde, antes de la finalizacion del afo 2034.

V.- Que para hacer posible o anteriormente manifestado, esta PLATAFORMA
RECLAMA tanto del MITMA como de ADIF que agilicen y prioricen todas las
actuaciones técnicas y administrativas necesarias, y doten econdémicamente |os
Presupuestos Generales del Estado de los proximos anos con un importe no inferior
a 350 millones de euros anuales.

VI.- La PLATAFORMA RECLAMA al Gobierno de Navarra el maximo compromiso y la
maxima exigencia en su relacion bilateral con el Estado para alcanzar estos
objetivos, irrenunciables para la Comunidad Foral de Navarra.

VIl.- La PLATAFORMA RECLAMA a todas las formaciones politicas de Navarra, que
respaldan la construccion de esta infraestructura, que utilicen su posicion politica a
nivel nacional, especialmente en el Congreso de Diputados, para exigir a la
Administracion del Estado el cumplimiento de estos objetivos.

VIIl.- La PLATAFORMA INVITA al conjunto de la sociedad de Navarra a que respalde
esta iniciativa y haga suya la defensa de la construccion del Tren de Alta Velocidad
en Navarra.

IX.- Para el continuo impulso y seguimiento de la evoluciéon de la Construccion del
Corredor Navarro de Alta Velocidad entre Zaragoza, Tudela, Pamplona y la “Y” Vasca
esta PLATAFORMA DEMANDA la inmediata CONSTITUCION en el plazo mds breve
posible de una comision de programacion y seguimiento del Corredor Navarro de
Alta Velocidad integrada por representantes cualificados del MITMA y ADIF, del
Gobierno de Navarra y de esta Plataforma.

X.- Que esta PLATAFORMA REIVINDICA adicionalmente que todas las actuaciones
ferroviarias que afecten a Navarra contemplen, ademds, las actuaciones
necesarias para propiciar una mejora notable del transporte de mercancias,
debiendo garantizar la integracion de Navarra en las nuevas Autopistas Ferroviarias
de Mercancias y llevando a cabo el desarrollo de las plataformas logisticas de
Tudela y Pamplona-Noain.

Xl.- Que esta PLATAFORMA REIVINDICA igualmente la importancia de mantener vy
mejorar un servicio complementario de ferrocarril de proximidad que, utilizando las
infraestructuras ferroviarias convencionales, ofrezca una movilidad ferroviaria a
escala regional extensible a las Comunidades vecinas.

Xll.- La PLATAFORMA SE PONE A DISPOSICION del Gobierno de Navarra para
colaborar en la consecucion del objetivo compartido sobre la ejecucion total del
Corredor Navarro de Alta Velocidad.




ENTIDADES ADHERIDAS A LA
PLATAFORMA PRO TAV
NAVARRA
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